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OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE:

1.1 Inwestor

Panstwowe Gospodarstwo Les$ne, Lasy Panstwowe, Nadlesnictwo Bielsko
ul. Kopytko 13 43-382 Bielsko-Biata

1.2 Podstawa opracowania
Formalna podstawg opracowania stanowi zlecenie Zamawiajgcego tj. PGL, LP,
Nadlesnictwo Bielsko

1.3 Podstawa opracowania techniczna

- Normy, przepisy, literatura techniczna i oprogramowanie komputerowe

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r ,,w sprawie
przepisow techniczno- budowlanych dotyczacych drég publicznych”

- Wytyczne projektowania ulic

- Wytyczne Zarzadcey Drogi (ul. Cisowa) tj. Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Bialej
ul. T. Regera 81 43-382 Bielsko-Biata

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia

statyczne i projektowanie.

-Obliczenia §wiatet mostow 1 przepustow zalacznik Nr 1 do rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Wodnej z roku 2000 poz. 735

-Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne swiatta mostu wykonane przez autora
opracowania

-Wytyczne projektowania obiektéw 1 urzadzen budownictwa specjalnego

w zakresie komunikacji- Swiatta mostow i przepustow WP-D-12

-Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeptywow rzek polskich o okreslonym

prawdopodobiefstwie pojawiania si¢- Formuta regresyjna dla obszaru karpackiego

i tatrzanskiego dla zlewni do 50km?® Wydana przez Instytut Meteorologii.

-odwodnienie drég, placéw i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Leséne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

2. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowe drogi le$ne;j
nr 1330 w lesnictwie Jaworze, obrgb lesny Wapienica w miejscowosci Jaworze. Przebudowa drogi
ma na celu dostosowanie parametrow geometrycznych drogi do ruchu panujacego na drodze oraz w
celu prawidtowego skomunikowania drogi lesnej z istniejacymi drogami publicznymi. Projekt
wykonano w uktadzie lokalnym, a droga lesna stanowi jeden cigg komunikacyjny. Opracowanie ma
na celu przebudowe istniejacej drogi lesnej wraz z przebudowa odwodnienia. Projektowana droga
lesna przebiega po terenach lesnych i bedzie stuzy¢ dla pojazdow prowadzacych gospodarke lesna.

Droga le$na nr 1330 na catej dtugos$ci przebiega po gruntach Skarbu Panstwa we wiadaniu

Nadlesnictwa Bielsko. W trakcie przebudowy drogi lesnej zostanie przebudowany plac stanowiacy

sktadnice drewna.

Przebudowa drogi le$nej zostanie zrealizowana w istniejagcym pasie drogowym. Projektowana droga
lesna po przebudowie dalej bedzie o nawierzchni gruntowej, umocnionej, a wigc nie jest droga o

nawierzchni twardej.



W trakcie przebudowy drogi zostang wykonane dwa zjazdy na droge powiatows, a istniejacy zjazd
zostanie zlikwidowany

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Trasa przebudowywanej drogi le$nej przebiega w istniejgcym pasie drogowym ograniczonym
drzewostanem, na terenie PGL LP Nadlesnictwa Bielsko w obrebie lesnym Wapienica 1 lesnictwie
Jaworze. Projekt obejmuje przebudowe poczatkowego odcinka drogi wraz z budowg placu
stanowigcego sktadnice¢ drewna. Projektowana droga posiada jezdnie o szeroko$ci okoto 3,0mb jest
o nawierzchni gruntowej i przebiega w wykopie. Na wysokosci projektowanego placu sktadowego
projektowana droga taczy si¢ z istniejacym szlakiem zrywkowym o nawierzchni gruntowej, ktory w
obrebie przebudowywanego placu zostanie rozebrany bez mozliwosci przejazdu. Projekt obejmuje
przebudowe poczatkowego odcinka drogi. Poczatek przebudowywanej drogi ma miejsce na
krawedzi drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej. Na dtugos$ci projektowanej drogi lesnej
przebiegaja niewielkie strugi wodne, ktore znajdujg si¢ w naturalnych zaglebieniach terenu. Droga
na odcinku projektowanym ma przebieg prostolinijny i przebiega w duzym spadku podtuznym,
ktory jest nienormatywny i przekracza 12%.

Odwodnienie drogi oraz przylegtego terenu realizowane jest przy udziale szczatkowych rowow
skarpowych. Rowy sa bardzo ptytki, zamulone, niedrozne 1 brak jest ich ciaglo$ci. Brak nalezytego
odwodnienia powoduje, ze wody deszczowe ptyng calg szeroko$cia drogi powodujac rozmywanie i
uszkodzenie korpusu drogowego. Istniejace rowy w czesci sg oproznione do rowu przydroznego
przebiegajacego wzdhuz drogi powiatowej, w czgsci sg odprowadzane do istniejacych ciekow
wodnych, a w cze$ci sg oproznione w przylegty teren lub stanowia rowy zanikowe. Taki stan
powoduje zastoiska wody na drodze ktore nawodniajg konstrukcje ciggu komunikacyjnego co
znacznie zmniejsza no$no$¢ drogi.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi brak jest mijanek i zjazdow o nawierzchni utwardzone;j
oraz nie jest zachowany warunek minimalnej skrajni drogowej pomig¢dzy koronami drzew, a taki
stan powoduje utrudnienia w ruchu pojazdéw. Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze droga lesna
na projektowanym odcinku wymaga kompleksowej przebudowy z dostosowaniem do
obowigzujacych przepisow.

Istniejacy zjazd z drogi powiatowej na droge lesng znajduje si¢ w najwyzszym punkcie rowu
przydroznego jest o nawierzchni gruntowej, nieumocnionej. Na istniejacym zjezdzie nie ma
przepustu gdyz przy zatozeniu lokalizacji zjazdu taki przepust bytby zbyteczny. Istniejacy zjazd ma
na celu skomunikowanie istniejacych drog lesnych z drogami publicznymi. Zjazd jest
nienormatywny, gdyz jest zbyt waski 1 nie jest dostosowany do pojazdéw poruszajacych si¢ w tym
miejscu. Dodatkowo spadek podtuzny zjazdu jest zbyt duzy i znacznie przekracza dozwolone
spadki na zjazdach zwyktych wynoszace max 5%. Na wysokosci istniejacego zjazdu przebiega
droga publiczna, ktdrej zarzadca jest Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej. Na tym odcinku
droga powiatowa posiada przekrdj drogowy, a w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o
nawierzchni bitumicznej szeroko$ci 6,0mb obramowana obustronnymi poboczami gruntowymi,
umocnionymi o szeroko$ci okoto 75cm kazde. Droga na wysokosci istniejacego zjazdu stanowi
prosty odcinek drogi przebiegajacy w niewielkim spadku podtuznym wynoszacym okoto 3%. Na
wysokosci istniejgcego zjazdu przebiega napowietrzna siec teletechniczna, a shupy teletechniczne
zlokalizowane sg na skarpach rowu i nie koliduja z zakresem projektowanym.

4. ZAKRES OPRACOWANIA:

Droga po przebudowie zostanie powigzana z istniejacg droga powiatowa przy udziale dwoch
projektowanych zjazdéw zwyktych. Zjazdy powstang na istniejacym rowie przydroznym
przebiegajacym wzdtuz drogi powiatowej nr 4416S po uprzednim rozebraniu istniejacego zjazdu.
Na wysokosci projektowanych zjazdéw zachowana jest widoczno$¢ boczna, a trojkat widocznos$ci
jest normatywny. Droga po przebudowie bedzie przebiegaé przez projektowany plac sktadowy i nie
bedzie mie¢ powigzania z istniejaca droga i place zrywkowym poza zakresem projektowanym.



Wjazd na drogg le$ng bedzie realizowany projektowanym zjazdem ZD-1, a zjazd na droge
powiatowg bedzie realizowany projektowanym zjazdem ZD-2. Tak wigc na poczatkowym i
koncowym odcinku ruch na drodze begdzie jednokierunkowy, a na wysokosci projektowanego placu
drogg bedzie przebiega¢ w jego osi.

Droga stanowigca wjazd na drogg lesna bedzie przebiega¢ w odleglosci 11m25mb od krawedzi
placu sktadowego. Natomiast droga stanowigca zjazd na drog¢ powiatowa bedzie przebiegac po
krawedzi placu sktadowego.

W trakcie przebudowy drogi zostanie wykonany plac stanowigcy sktadnice drewna. Zostanie takze
przebudowane odwodnienie polegajace na przebudowie istniejacych rowoéw poprzez ich
odtworzenie oraz wykonanie odcinkéw nowych rowoéw wraz z odprowadzeniem do rowu
przydroznego przy drodze powiatowej bezposrednio lub za posrednictwem istniejgcego cieku
wodnego, ktory w stanie istniejgcym jest oprozniony do rowu przydroznego przebiegajacego wzdtuz
drogi powiatowej.

W sktad opracowania wchodzi:

1. Likwidacja istniejacego zjazdu

2.Budowa dwéch zjazdow z drogi powiatowej na drogi leSne

-wykonanie przepustu z rur PP SN 12 $r. 400mm na zjezdzie PD-1

-wykonanie przepustu z rur PP SN 12 $r. 500mm na zjezdzie PD-2

-wykonanie $cianek czotowych zelbetowych, monolitycznych na projektowanych
przepustach od strony dolnej 1 gornej wody

-zabudowa wzdtuz krawedzi drogi powiatowej na wysokosci projektowanych zjazdow
kraweznikow betonowych najazdowych 20*22 o odkryciu 4cm

-wykonanie konstrukeji zjazdow

-zabudowa opornika 12*25 w poprzek zjazdéw od strony drog lesnych, montowanych bez
odkrycia.

3.Przebudowa rowu przydroznego wzdluz drogi powiatowej

-profilowanie dna i skarp rowu w nawigzaniu do projektowanych przepustach na
projektowanych zjazdach

4. Przebudowa drogi lesnej nr 1330

- przebudowa istniejacej konstrukcji drogi lesnej wraz z niewielka korekta
przebiegu oraz korekta istniejacych tukow poziomych i pionowych. Na poczatkowym
odcinku na wysokosci zjazdu zaprojektowano droge o nawierzchni bitumicznej. Na
pozostatej dtugosci zaprojektowano drogg o nawierzchni gruntowej, umocnionej

-formowanie nasypdéw i wykonanie wykopow w miejscu korekty przebiegu drogi lesnej

5. Wykonanie rowu wzdluz placu skladnicy drewna

- wykonanie rowu w formie $cieku ziemnego dla odwodnienia przyleglego terenu

-oproznienie rowu do rowu przydroznego przebiegajacego wzdtuz drogi powiatowej i do
istniejacego cieku wodnego, ktory jest oprozniony do rowu przydroznego

6. Wykonanie placu stanowigcego skladnice drewna

-profilowanie i zageszczenie placu w celu uzyskania docelowych spadkow poprzecznych
i podtuznych

-stabilizacja mechaniczna placu

-wykonanie nawierzchni gruntowej, umocnionej

Planowana inwestycja zwickszy bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu, co wplynie na szybkos¢
ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rdwniez wykorzystanie cigzkiego sprzgtu
samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze gospodarki
lesne;.

5. PARAMETRY TECHNICZNE:
5.1 Parametry drogi leSnej nr 1330
-klasa drogi -D



-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka projektowanej drogi - 144,31mb

-nawierzchnia drogi na wysokos$ci zjazdow —bitumiczna

-nawierzchnia drogi le$nej —gruntowa, umocniona

-nawierzchnia poboczy —gruntowa, umocniona

-szerokos$¢ jezdni drogi lesnej na poczatkowym odcinku i na wysokos$ci placu
sktadowego—>5,0mb

-szeroko$¢ poboczy —0,75mb

-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zatomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% od dotu 1 1% od gory
korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym

5.2 Parametry placu skladowego

-dtugos¢ placu —98,0mb

-szerokos¢ placu wraz z drogg lesng zabudowana w osi placu —20,0mb
-pochylenie poprzeczne placu —3,0%

-pochylenie podtuzne daszkowe —1,5%

-szerokos$¢ poboczy zabudowanych po obrysie —0,75mb

-spadek poprzeczny poboczy —6%

5.3 Parametry przepustu na zjezdzie ZD-1

-cze$¢ przelotowa przepustu —rura PP SN 12 $r. 400mm
swiatto pionowe /w osi przepustu/ 40,0cm

-rz¢dna dna rowu od strony gérnej wody 445,91m npm
-rz¢dna dna rowu od strony dolnej wody 445,56m npm
-dtugos¢ przepustu po prostopadtej wynosi 18,0mb.
-szeroko$¢ Scianki czotowej 2,0mb

-spadek dna przepustu -i=1,9%

5.4 Parametry przepustu na zjezdzie ZD-2

-cz¢$¢ przelotowa przepustu —rura PP SN 12 $r. 500mm
Swiatto pionowe /w osi przepustu/ 50,0cm

-rz¢dna dna rowu od strony gornej wody 446,73m npm
-rzedna dna rowu od strony dolnej wody 446,08m npm
-dhugos$¢ przepustu po prostopadtej wynosi 14,00mb.
-szeroko$¢ $cianki czotowej 2,0mb

-spadek dna przepustu -i=4,8%

6. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych podtoza w miejscu przebiegu drogi,
lokalizacji placu sktadowego oraz lokalizacji zjazdow i projektowanych $cianek czolowych
wykonano odkrywki geologiczne. Na wysokos$ci projektowanych $cianek czolowych odwiercono
dwa otwory badawcze, na dtugosci drogi trzy otwory badawcze i na istniejacym placu trzy otwory
badawcze o glebokosci 2,0m ppt. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszos¢ gruntu poshuzyty w
pracach do zaprojektowania konstrukcji drogi, konstrukcji placu sktadowego oraz fundamentow
$cianek czotowych i pod projektowane przepusty rurowe. Na podstawie opinii geotechnicznej oraz
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektéw

budowlanych (Dz. U. poz. 463) wystepuja:



-proste warunki gruntowe
-pierwsza kategoria geotechniczna

7. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych i nicorganicznych. Nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej
jak réwniez $cidtke lesng na calej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z cz¢$ci organicznych
nalezy wykonac na catej powierzchni w miejscu wykopow i formowania nasypow. Istniejgce
korzenie i pnie drzew nalezy wykarczowa¢. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z
Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza
teren budowy lub spalenia ich na miejscu budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren
budowy Wykonawca przedstawi miejsce sktadowania i poniesie wszelkie koszty zwigzane ze
sktadowaniem i1 ewentualng utylizacja.

Wykonawca Robot dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej, placu sktadowego,
zjazdow zardwno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowe, a punkty gtowne trasy wypalikuje w terenie.

8. ROZWIAZANIA SYTUACYJINE:

Projekt na przebudowe odcinka drogi lesnej nr 1330 nie nawigzano do aktualnego
kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
W planie sytuacyjnym na calej dlugosci przebieg projektowanej drogi zostanie w niewielkim
stopniu skorygowany. Na drodze zostang skorygowane promienie tukow poziomych oraz spadki
podtuzne w dostosowaniu do normatywow. Parametry geometryczne drogi lesnej nawigzano do
parametrow drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej 30km/h.
Na catej dlugosci przebudowywanego odcinka drogi lesnej przekroj typowy jest staty. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci 5,0mb, ktora obustronnie obramowana jest poboczami
gruntowymi umocnionymi o szerokosci 0,75mb kazde. Jedynie na wysokosci placu droga lesna
formowana jest bez poboczy i jest nawigzana do powierzchni placu.
Na dtugosci drogi lesnej tj. na odcinku prostym i tukach poziomych wystepuje stala przechytka
jednostronna w kierunku skarpy stoku ktora wynosi 3%. Jedynie na dlugosci drogi przebiegajacej
po placu sktadowym przechytka jest zmienna, dostawana do parametrow placu skladowego.
Natomiast spadek poprzeczny pobocza od strony skarpy nasypu jest jednostronny wynosi 1% od
gory 1 6% od dotu korony drogi. Zmiana przechyiki z prawostronnej na lewostronng realizowane
jest na prostych przejsciowych dt. 15,0mb, gdzie zmiana przechytki o 1,0% odbywa si¢ na dlugosci
5,0mb. Pochylenie skarpy drogowej na dtugosci drogi lesnej od strony wykopu wynosi 1:1 i jest
nawigzane do pochylenia skarpy powyzej, natomiast skarpa od strony nasypu posiada pochylenie
1:1,5—1:2,0 takze jest nawigzana do istniejacego pochylenia skarpy ponize;j.
W trakcie przebudowy drogi zostanie wykonany plac sktadowy stuzacy do sktadowania drewna.
Plac bedzie miat normatywne spadki poprzecznych i podtuznych i zostanie nawigzany do
przylegtego terenu. W trakcie przebudowy drogi lesnej i placu sktadowego zostanie przebudowane
odwodnienie.
Przebieg projektowanego odcinka drogi lesnej pod wzgledem wysoko$ciowym zostanie
skorygowany. Zmianie ulegna zaréwno spadki podtuzne jak i promienie tukéw pionowych i zostang
dostosowane do normatywow projektowych. Na catym odcinku projektowanej drogi wystepuja
duze roboty ziemne, ktdre zwigzane sg z odcinkowg zmiang przebiegu drogi, lokalnym
poszerzeniem drogi oraz z wykopami pod rowy skarpowe i elementy odwodnieniowe.
Niwelet¢ drogi lesnej na calym odcinku nalezy wykona¢ zgodnie z profilem podtuznym.
Projekt zjazdéw zwyktych oraz przepustow zabudowanych w dnie rowu przydroznego nawigzano
do przebiegu niwelety drogi powiatowej jak rowniez do przebiegu rowu przydroznego. Projekt
nawiazany jest do sieci panstwowej wysokosciowo i sytuacyjnie w oparciu o aktualng mape w skali
1:500.



9. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi nr 1330 wystepujg trzy odcinki jednorodne pod
wzgledem konstrukcji i parametrow geometrycznych.
Na wysokosci zjazdéw droga posiada nawierzchnie¢ bitumiczng, a jej szeroko$¢ jest zmienna i
zamyka si¢ w przedziale 5,0—20,0mb. Jezdnia obustronnie obramowana jest poboczami
gruntowymi o szerokosci 75c¢m kazde.
Na odcinku od zjazdu do placu sktadowego droga posiada nawierzchnie gruntowa, umocniong, a jej
szerokos$¢ jest stata i wynosi 5,0mb. Jezdnia obustronnie obramowana jest poboczami gruntowymi o
szeroko$ci 75cm kazde.
Na odcinki drogi przebiegajacej po placu sktadowym droga posiada nawierzchnie gruntowa,
umocniona, a jej szerokosc jest stata i wynosi 5,0mb. Jezdnia formowana jest bez poboczy 1 jest
nawigzana do ptaszczyzny placu sktadowego.
Przed rozpoczeciem zasadniczych robdt nalezy w miejscach korekty przebiegu projektowanej drogi,
na wysokosci poszerzenia oraz na powierzchni placu sktadowego z podtoza nalezy zdja¢ warstwe
darniny 1 ziemi urodzajnej. Na tak przygotowanym podlozy w miejscu projektowanych nasypoéw na
istniejgcych skarpach nalezy wykonac stopnie skarpowe. Zadaniem stopni jest prawidlowe
powiazane istniejagcego podtoza z gruntem nasypowym. Zaprojektowano stopnie o szerokos$ci
1,0mb, wysokosci 0,5—0,7m i spadku poprzecznym 1% skierowanym w Kierunku skarpy. Do
formowania nasypow nalezy uzy¢ gruntu i kruszywa pochodzacego z wykopow i korytownia.
Nasypy nalezy formowac¢ warstwami o grubosci max 0,3m z jednoczesnym profilowaniem i
stabilizowaniem mechanicznym i1 polewaniem wodg. Kazda warstwa powinna by¢ zageszczona tak
aby wskaznika zageszczenia Is
wynosit min. 0,99. Nawierzchnia drogi lesnej po przebudowie bedzie gruntowa, umocniona za
wyjatkiem odcinka drogi na wysokosci zjazdow, gdzie droga begdzie o nawierzchni bitumiczne;.
Po uformowaniu drogi zgodnie z planem sytuacyjnymi profilem podtuznym koryto stanowigce
jednoczesne jezdnie nalezy stabilizowa¢ mechanicznie i profilowa¢ do docelowych spadkow
poprzecznym i podtuznych. Konstrukcja drogi musi by¢ no$na wyrazona modutem wtdérnym o
wartosci min 100,0 MPa.
Takze plac sktadowy jak i pobocza oraz miejsca sktadowania drewna, ktore wykorzystywane beda
w cze$ci jako mijanki dla pojazdéw wymijajacych si¢ pozostang gruntowe, nieumocnione. Po
uzupehieniu 1 uformowaniu nasypdw powierzchnia placu, poboczy i miejsc sktadowania drewna
zostanie zageszczona i profilowana mechanicznie do docelowych spadkow poprzecznych 1
podtuznych. W trakcie prac nalezy wykona¢ skosy wjazdowe i wyjazdowe o nachyleniu 1:3.
W trakcie robot ziemnych zostang przebudowane rowy skarpowe, a w miejscach ich braku zostana
wykonane nowe rowy w formie $ciekoéw ziemnych. Rowy zostang oproznione bezposrednio do
rowu przydroznego zabudowanego wzdtuz drogi powiatowej lub posrednio za posrednictwem
istniejacego cieku wodnego.
Roboty ziemne musza by¢ poprzedzone zdj¢ciem z powierzchni darniny i ziemi urodzajnej na calej
grubos$ci zalegania. Nadmiar gruntu nalezy wykorzysta¢ do wzmocnienia istniejacych skarp wzdtuz
drogi, a grunt nalezy przemie$ci¢ w miejsce wbudowania, rozplantowac i zagescic.
Odbidr nawierzchni drogi lesnej bedzie polegat na przejezdzie pasem jezdnym pojazdéw min trzy
osiowych, ktorych cigzar wraz z fadunkiem 1 naciski wynosza min 10 ton na o$. Nawierzchnie
uwaza si¢ za nos$ng jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych parametrach brak widocznych
kolein jak réwniez zsuwow i peknie¢ od strony nasypu.
W trakcie przebudowy drogi lesnej zostang wykonana dwa zjazdy z drogi powiatowej w celu jej
skomunikowania.
Prace projektowe zostaty poprzedzone opracowaniem projektu wstepnego, ktory zostat ztozony do
zarzadey drogi tj. Zarzad Drog Powiatowy w Bielsku-Biatej w celu uzyskania zgody na zjazd. W
wyniku uzgodnien zostata wydana decyzja administracyjna na zjazdy, ktdra zatwierdzita lokalizacje¢
oraz zawierala wymogi odno$nie parametrow geometrycznych projektowanych zjazdow.
Zaprojektowano dwa zjazdy zwykte z drogi powiatowej na drogi leSne oddalone od siebie o
83,0mb. Parametry geometryczne zjazdow zostaly nawigzane do pojazdow, ktore beda poruszac si¢



po zjazdach realizowanych zadania zwigzane z gospodarka lesna. W poprzek zjazdow na krawedzi
jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 20*22 o odkryciu 4cm montowany na tawie
z oporem z betonu C 12/15 na $wiezym niezwigzanym betonie. Natomiast z drugiej strony zjazdy
zostang obramowane obornikiem 12*25 zabudowanym w poprzek zjazdu montowanym na tawie z
betonu C 12/15 z obustronnym oporem na §wiezym niezwigzanym betonie. Opornik bedzie
montowany w nawigzany do nawierzchni na zjezdzie i drogi lesnej z drugiej strony, a gora opornika
zostanie nawigzana do powierzchni tych drég. Zjazdy powstang na istniejgcym rowie przydroznym,
ktory na wysokoS$ci zjazdow zostanie ujety w przepusty rurowe. Przepust obustronnie zostanie
zwienczony i obramowany zelbetowymi $ciankami czolowymi.

W przekroju poprzecznym zjazdy zwykle beda o przekroju ulicznym, a w przekroju poprzecznym
zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci zmiennej obramowanej
obustronnie poboczami gruntowymi umocnionym o szerokosci 75c¢cm kazdy. Spadek poprzeczny
zjazdOw zostanie nawigzany do niwelety drogi powiatowej, a spadek podtuzny do spadku drog
lesnych jednak. Natomiast spadek poprzeczny poboczy zaprojektowano na zewnatrz jako spadek
jednostronny wynoszacy 4%. Na powigzaniu drog lesnych i drogi powiatowej spadek podtuzy
zjazdow bedzie wynosit 5%. Na szerokosci zjazdéw pomig¢dzy projektowanymi poboczami
gruntowymi, umocnionymi, a projektowanymi §ciankami zaprojektowano zielence o szerokosci
zmienne, ktore bedg zanizone okoto 10cm ponizej projektowanej gory $cianki czotowe;.

Przyjeto konstrukcje:
9.1 Konstrukcja zjazdow zwyklych ZD-1, ZD-2 na wysokos$ci przepustéw PD-1, PD-2
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
- 5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W
- 8cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 25P
- 15cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 20cm zasypka przepustu z piasku gruboziarnistego stabilizowanego cementem
- Przepust z rur PP SN 12 (400mm, 500mm) na klas¢ obcigzenia A
- 15cm podsypka z piasku gruboziarnistego stabilizowanego cementem
- 20cm uzupehienie podtoza mieszanka kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/3 Im5Smm
- istniejgce podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

9.2 Konstrukcja zjazdow zwyklych ZD-1, ZD-2 poza przepustami
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
- 5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W
- 8cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 25P
- 15cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

9.3. Konstrukcja drogi

-10cm nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg3 0 Uziarnieniu 0/31,5mm

-25cm podbudowa z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego

-istniejace podloze stabilizowane i profilowane mechanicznie

9.4. Konstrukcja placu skladowego

-25¢cm podbudowa z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego

-istniejace podloze stabilizowane i profilowane mechanicznie



10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki najazdowe i lawy betonowe.

Na krawedzi drogi powiatowej w poprzek zjazdow zaprojektowano krawezniki betonowe
najazdowe 20*22 o odkryciu 4cm. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie
betonowej z betonu C 12/15 na §wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowsg z
oporem przy przyjeciu 0,085m%/mb.

10.2 Oporniki betonowe.

Na koncu zjazdu w poprzek drogi zaprojektowano oporniki betonowe wibroprasowane 12x25.
Oporniki zaprojektowana na powigzaniu drogi 0 nawierzchni bitumicznej i nawierzchni gruntowej
umocnionej. Na catym odcinku gora opornika powinna by¢ montowana na réwni nawierzchnig
bitumiczna zjazdow i projektowana nawierzchnig gruntowa umocniona z drugiej strony. Elementy
betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 12/15 na Swiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowg z oporem przy przyjeciu 0,075m*/mb.

10.3 Konstrukcja przepustu rurowego PD-1 na zjezdzie ZD-1:

Projektowany przepust zostanie posadowiony w dnie rowu przydroznego, ktory przed montazem rur
zostanie wyprofilowany i1 oczyszczony z namutu i darniny.

Czeg$¢ przelotowa zostala zaprojektowana z rur PP SN12 o Srednicy 400mm, a jego dlugos¢ po
skosie wynosi 18,00mb. Ze wzgledu na mate przykrycie przepustu wynoszace okoto 45cm
zaprojektowano przepust z rur PP na klase obcigzenia A. Niweleta dna rowu od strony dolnej i
gornej wody zostanie nawigzana do dna projektowanego przepustu i pozostanie bez zmian w
stosunku do istniejacego spadku podtuznego rowu. Czes¢ przelotowa przepustu zostanie
posadowiona na wyprofilowanym, zageszczonym podtozu za posrednictwem tawy z zageszczonego
i stabilizowanego cementem piasku gruboziarnistego gr. 15cm. Pod tawe z piasku stabilizowanego
w celu wyrownania dna rowu zaprojektowano podsypke z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cqoys
0 uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm

Dolna czg$¢ rury obustronnie zostanie docieta do fundamentu i bedzie do niego przylegaé, a gérna
czg$¢ bedzie zachodzi¢ na projektowany fundament i1 bedzie licowac si¢ ze §ciankami czotowymi.
Rury przepustu obustronnie zostang posadowione na fundamentach betonowych o wymiarach
100*100*40 /cm/. W czasie betonowania fundamentéw nalezy zamontowac¢ kotwy stalowe dla
prawidtowego potaczenia fundamentow z zelbetowymi $ciankami czotowymi. Na tak wykonanym
fundamencie nalezy wykona¢ zelbetowa scianke czotowa prosta o wysokosci 90cm. Korpus $cianki
czotowej bedzie powigzany z fundamentem przy udziale 4 kotew stalowych ze stali zebrowanej o
$r. 16mm montowanych w dwoch rzedach.

Grubos¢ $cianek czotowych powinna wynosi¢ 25cm, a od gory $cianki zostang zwienczone
gzymsem o szerokos$ci 40cm. Wszystkie czgsci betonowe przepustu nalezy wykonaé z betonu C
20/25. Scianki nalezy zbroi¢ pojedyncza siatka zbrojeniowa o oczkach 15%15 cm ze stali klasy AIII
§r. 14mm, 12mm. Prety pionowe $r. 14mm nalezy uktadaé od strony naziomu i powinny by¢
wygiete 1 zachodzi¢ na gzyms.

Do prac izolacyjnych mozna przystapi¢ po oczyszczeniu i odbiorze podloza. Stykajace si¢ z
gruntem powierzchnie betonowe przepustu izolowac nalezy Abizolem R i G, gdy powierzchnia jest
sucha lub emulsja kationowa gdy powierzchnia jest lekko wilgotna. Izolacja powinna by¢ wykonana
tak aby taczna grubo$¢ powtoki izolacyjnej wynosita min. 3mm.

Po zamontowaniu przepustu nalezy przystapi¢ do wykonania zasypki, ktora stanowi jednocze$nie
konstrukcje drogi. W zwiazku z faktem, ze na obiekcie nie zastosowano plyt przejSciowych to
zasypka przepustu musi by¢ wykonana bardzo starannie.

10.4 Konstrukcja przepustu rurowego PD-2 na zjezdzie ZD-2:
Projektowany przepust zostanie posadowiony w dnie rowu przydroznego, ktory przed montazem rur
zostanie wyprofilowany 1 oczyszczony z namutu i darniny.



Czes$¢ przelotowa zostala zaprojektowana z rur PP SN12 o $rednicy 500mm, a jego dtugos¢ po
skosie wynosi 14,00mb. Ze wzgledu na mate przykrycie przepustu wynoszace okoto 80cm
zaprojektowano przepust z rur PP na klase obcigzenia A. Niweleta dna rowu od strony dolnej i
gornej wody zostanie nawigzana do dna projektowanego przepustu i pozostanie bez zmian w
stosunku do istniejgcego spadku podtuznego rowu. Czes¢ przelotowa przepustu zostanie
posadowiona na wyprofilowanym, zageszczonym podiozu za posrednictwem tawy z zageszczonego
i stabilizowanego cementem piasku gruboziarnistego gr. 15cm. Pod tawe z piasku stabilizowanego
w celu wyrownania dna rowu zaprojektowano podsypke z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coo/s
0 uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm

Dolna cz¢$¢ rury obustronnie zostanie doci¢ta do fundamentu i bedzie do niego przylegac, a gorna
cze$¢ bedzie zachodzi¢ na projektowany fundament 1 bedzie licowac si¢ ze §ciankami czotowymi.
Rury przepustu obustronnie zostang posadowione na fundamentach betonowych o wymiarach
100*100*40 /cm/. W czasie betonowania fundamentéw nalezy zamontowac kotwy stalowe dla
prawidlowego potaczenia fundamentow z zelbetowymi $ciankami czotowymi. Na tak wykonanym
fundamencie nalezy wykona¢ zelbetowa Sciankg czolowa prosta o wysokosci 130cm. Korpus
Scianki czolowej bedzie powigzany z fundamentem przy udziale 4 kotew stalowych ze stali
zebrowanej o §r. 16mm montowanych w dwoch rzedach.

Grubos¢ scianek czotowych powinna wynosi¢ 25c¢m, a od gory $cianki zostang zwienczone
gzymsem o szerokos$ci 40cm. Wszystkie czgsci betonowe przepustu nalezy wykona¢ z betonu C
20/25. Scianki nalezy zbroi¢ pojedyncza siatka zbrojeniowa o oczkach 15%15 cm ze stali klasy AIII
$r. 14mm, 12mm. Prety pionowe $r. 14mm nalezy uktada¢ od strony naziomu i powinny by¢
wygiete 1 zachodzi¢ na gzyms.

Do prac izolacyjnych mozna przystapi¢ po oczyszczeniu i odbiorze podtoza. Stykajace si¢ z
gruntem powierzchnie betonowe przepustu izolowac nalezy Abizolem R i G, gdy powierzchnia jest
sucha lub emulsja kationowa gdy powierzchnia jest lekko wilgotna. Izolacja powinna by¢ wykonana
tak aby taczna grubo$¢ powtoki izolacyjnej wynosita min. 3mm.

Po zamontowaniu przepustu nalezy przystapi¢ do wykonania zasypki, ktora stanowi jednoczesnie
konstrukcje drogi. W zwigzku z faktem, ze na obiekcie nie zastosowano plyt przejsciowych to
zasypka przepustu musi by¢ wykonana bardzo starannie.

10.5 Odwodnienie:

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi lesnej nr 1330 jest powierzchniowe i realizowane przy
udziale projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Woda deszczowa i roztopowa z
drogi, poboczy oraz przylegtej skarpy zostanie odprowadzona do istniejacych rowdéw skarpowych
poddanych regeneracji i nowych rowdéw w formie $ciekow ziemnych trojkatnych lub zostanie
odprowadzona bezposrednio w przylegly teren.

10.5.1 Row przydrozny wzdluz drogi powiatowej

Row przydrozny na wysokosci projektowanych zjazdow zwyktych zostanie poddany regeneracji.
Dno rowu zostanie oczyszczone z namutu, a skarpy rowu zostang wyprofilowane do pochylnia
1:1,5m. Pomigdzy projektowanymi zjazdami oraz przez zjazdami istniejacy row pozostanie
gruntowy, nieumocniony.

Przed przystapieniem do robot zwigzanych z budowa zjazdéw do posesji oraz przepustow
zabudowanych w poprzek zjazdéw nalezy wody w rowie na odcinku prowadzonych robot uja¢ w
rurociag z rur metalowych lub PCV lub rynny drewniane wybite papa. Nalezy takze przewidzie¢
pompowanie wody z dna wykopu w trakcie betonowania fundamentow.

10.5.2 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowéw

Wzdhuz gornej krawedzi placu zaprojektowano row ziemny stanowigcy odwodnienie przylegltego
terenu. Row nalezy wykonac jako trojkatny lub trapezowy i nawigza¢ do projektowanego placu
sktadowego. Row zgodnie ze spadkiem placu zostanie skierowany w dwoéch kierunkach do
projektowanego rowu, ktory zostanie oprozniony do rowu przydroznego oraz do istniejacego cieku
wodnego.



Zaprojektowano rowy w postaci sciekow ziemnych formowanych wraz z poboczem od strony
skarpy wykopu o szerokosci 1,25mb i gtebokosci min 0,35mb. Pochylenie skarpy rowu od strony
drogi powinno wynosi¢ min 1:2, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywac si¢ z
nachyleniem skarpy drogowej i bedzie wynosi¢ 1:0,6.

Projektowane rowy na koncowych odcinkach bedg przebiega¢ w duzym spadku podtuznym. W celu
spowolnienia sptywu wod deszczowych i roztopowych w poprzek rowdéw co 2,0mb zostang
zabudowane stopnie kamienne o wysoko$ci okoto 20cm z kamienia 200/400/800.

10.6 Palisada drewniana

Na krawedzi placu sktadowego do sktadowania drewna od dotu w odlegtosci 0,5mb od jego
krawedzi zaprojektowano palisade z bali drewnianych, modrzewiowych. Zadaniem palisady jest
niedopuszczenie do przemieszczenia sktadowanego drewna 1 zsuwy poza plac sktadowy. Jest to tym
wazne, ze ponizej projektowanego placu przebiega droga powiatowa o duzym natezeniu ruchu. Pale
o §r. min 300mm 1 dlugosci 300cm nalezy montowac¢ w gruncie tak aby czg$¢ naziemna byta rowna
lub mniejsza od cze$ci podziemnej pala. Pale nalezy montowaé w rozstawie co 2,5—3,5mb, a pale
przed montazem nalezy okorowac.

11. ZASYPANIE PRZEPUSTOW RUROWYCH:

Przy prowadzeniu robot ziemnych nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a/ do zasypki przepustu nalezy uzy¢ gruntow bardzo dobrze zaggszczanych. Zaleca sie¢
zasypke wykona¢ z kruszywa naturalnego dowozonego z zewnatrz stabilizowanego
cementem w ilosci 3% objetosciowo. Parametry kruszywa powinny spetnia¢ wymagani:
-0 wskazniku piaskowym WP>35
-0 kacie tarcia wewngetrznego ¢ 30
-0 ci¢zarze obj¢tosciowy 21kN/m?

-0 wilgotno$ci optymalnej min 0.95

Zasypke przepustu nalezy wykonaé warstwami max 30cm z jednoczesnym

zageszczeniem plyta wibracyjng o cigzarze min 250kg 1 polewaniem woda. No$no$¢

zasypki w jej gornej czesci wyrazona modutem wtdérnym musi wynosi¢ min 60MPa, a

zageszczenie wyrazone stosunkiem modutu wtdérnego i modutu pierwotnego musi by¢

mniejsze niz 2,2

b/ zasypanie prowadzi¢ rownoczes$nie po obu stronach przepustu cienkimi warstwami.
Kazda warstwe nalezy dobrze zageszczac z jednoczesnym polewaniem woda.

c/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy

spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajacych na przepust.

12. ZASTOSOWANE MATERIALY KONSTRUKCYJNE:
a/ Beton

Do konstrukeji fundamentow i $cianek czotowych zastosowano beton klasy C 20/25.Do wykonania
betonu nalezy zastosowaé cementy czystoklinkierowe 350,450.Do betonu stosowaé wylacznie
kruszywo tamane /granitowe, bazaltowe/ pozbawione frakcji pylowe;.

Niezaleznie od badan wytrzymato§ciowych nalezy przeprowadzi¢ badania nasigkliwos$ci, ktora nie
moze przekroczy¢ 5%. Otulina zbrojenia powinna wynosi¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5 max
frakcji kruszywa stosowanego do produkcji betonu.



Wszystkie elementy obiektu nalezy starannie zagg¢szczac przez wibrowanie, jak rowniez
pielegnowac przez okres wigzania i twardnienia betonu stosujgc odpowiednio czgste polewanie
wodg. Polewanie nalezy rozpocza¢ po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h przy pogodzie
stonecznej od betonowania i powinno trwa¢ 7 dni. Niedopuszczalne jest betonowanie podczas
intensywnego deszczu.

b/ Stal zbrojeniowa

Scianke czotowa od strony dolnej i gornej wody zaprojektowano ze stali klasy AIIL Prety
zbrojenia przed ich uzyciem oczysci¢ z zendry /luznych ptatkow rdzy,

kurzu, blota/ Prety uzyte do zbrojenia powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe
zakrzywienia pretow nie mogg by¢ wigksze niz 4mm.Stal dostarczona na budowe
powinna posiada¢ atest stwierdzajacy jej gatunek. Przed przystapieniem do betonowania
nalezy dokona¢ odbioru zamontowanego zbrojenia /zgodnie z projektem technicznym/.

13. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

Wzdhiz rowu przydroznego zabudowanego wzdtuz drogi powiatowej w poboczu drogi
przebiega napowietrzna siec teletechniczna. Natomiast na dtugosci przebudowywanej drogi lesne;j
nie natrafiono na urzadzenia obce napowietrzne oraz na znaki urzadzen podziemnych Przebudowa
drogi le$nej nr 1330 nie narusza stosunkdéw wiasnosciowych, gdyz przebiega wylacznie przez teren
gruntéw lesnych Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa Le$nego
Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Bielsko z siedziba przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-Biate;j,
ktory jest Inwestorem catego zadania.

14. ZIELEN:

Prace budowlane kolidujg z istniejagcymi drzewami. Poniewaz drzewa znajdujg si¢ na terenach
lesnych wiasnosci Skarbu Panstwa, Panstwowe Gospodarstwo Les$ne, Lasy Panstwowe,
Nadlesnictwo Bielsko zostang wyciete bez decyzji administracyjnych w ramach prowadzonej
gospodarki lesne;.

15. ZGODNOSC PROJEKTU Z PRZEPISAMI

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedza techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwtlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstepstwa od niniejszego projektu wywotlane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.

16. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedza techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstgpstwa od niniejszego projektu wywolane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.



